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Annomayusn. Medsicoynapoonwiii mpancnopmusiii kopuoop (MTK) «Cegep
— FO02» senaemcs OOHUM U3  KIIOYEBLIX JIOSUCMUYECKUX MApuipymos,
coeounsrowux Eepony, Poccuto, cmpanvt Ilepcuockoco 3anuea, Hnouwo u
opyaue azuamckue pe2uonvl. Bueopenue unnosayuonHvlx peuieHull u pazsumue
Jocucmudeckux xaboe coenaem xopuoop «Cesep — FO2» KOHKYpeHmMocnocooHol
anbmepHamueol mpaouyuOHHbIM MPAHCHOPMHBLIM MAPWPYMam, cnocoocmays
9KOHOMUYECKOMY  pa3eumuio  cmpan-yyacmuuy. B Oaumnoui  cmamove
paccmompensbl OCHOBHble npeumywecmea u nepcnekmugvl pazeumus MTK

"Cegep — FO2".
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Abstract. The International Transport Corridor (ITC) "North-South" is
one of the key logistics routes connecting Europe, Russia, the Persian Gulf
countries, India and other Asian regions. The introduction of innovative
solutions and the development of logistics hubs will make the "North-South"
corridor a competitive alternative to traditional transport routes, contributing
to the economic development of the participating countries. This article
discusses the main advantages and development prospects of the ITC "North-
South".
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[Ipeumymectsa MTK "Cesep — FOr":

- Coxpawenue mpancnopmuoco epemenu. OIHAM W3 TJIABHBIX
MPEUMYIIIECTB KOpUIOpa SBISETCA 3HAYUTEIBHOE COKpAIICHUE BpPEMEHU
JOCTaBKHU Tpy30B. B cpaBHEHMM C TpaIUIMOHHBIM MapmpyTom depe3 Cysukui
KaHaJj, TpancnoptupoBka ToBapoB o MTK "Cesep — FOr" 3anumaer B cpeaHeM
Ha 30-40% MeHbIlIE BpPEMEHH, YTO [I€JIAeT €ro MNPUBICKATEIbHBIM I
MEKTyHAPOIHBIX IEPEBO3UUKOB;

- DxoHomuueckasn 2¢ppexmusnocms. Vcronb3oBaHue JaHHOTO KOpPHUAOpa
CHUKAeT TPAHCHOPTHBIC M3JIECPKKHU Onaronaps 0ojiee KOPOTKOMY MapuipyTy U
pa3HOOOpa3Wio0  JOCTYNHBIX  BHUIOB  TpaHcHopTa  (KEJe3HOIOPOKHOTO,
aBTOMOOMJIBHOTO M MOPCKOro). OTO  TO3BOJIIET  ONTUMU3UPOBATH
JIOTUCTUYECKHE IIETTOYKU U YMEHBIIIUTh CTOUMOCTb JIOCTaBKU TOBApOB; [1].

- Passeumas ungpacmpykmypa. B nociennue rojpl akTUBHOE pa3BUTHE
KEJIE3HOIOPOKHON M TTOPTOBOM MH(DPACTPYKTYPhI CTPaH-yUaCTHUKOB KOPHUIOpa
CIIOCOOCTBYET  yBEJIMYECHHUIO IMPOMYCKHOM CHocoOHOCTH — Mapmipyta. B
YaCTHOCTH, MOJIEpHU3ALUS KEJIE3HOJOPOKHbIX myTeid B Poccuum, Hpane u
A3zepOaiipkaHe MOBBIIIAET HAJEHKHOCTh U CKOPOCTh TPAHCIIOPTUPOBKHU I'PY30B;

- T'ubxocmo u mynromumoodanvrnocmos. MTK "CeBep — FOr" npeanomnaraer
WCIIOJIB30BaHUE PA3JMYHBIX BHUJOB TPAHCIOPTA, UTO IMO3BOJSET YYACTHUKAM
pPBhIHKA BBIOMpPATh HAUOOJIEE BHITOIHBIC JIOTUCTUYECKHUE pelieHrs. Bo3MOXKHOCTD
KOMOMHUPOBAHUS  KEJIE3HOJOPOKHOTO, ABTOMOOMJIBHOIO M MOPCKOTO
TpPaHCIIOPTa JeJaeT KOPUJIOP YHUBEPCAIBbHBIM U aJallTUPYEMbIM K Pa3IMYHbIM
NOTPEOHOCTSIM TPY300TIIPABUTEIICH;

- Pacwupenue mopeosvix ceazeti. Kopumop OTKpPBIBAET HOBBIE
BO3MOXXHOCTH [IJIsl PACIIMPEHHS] BHEUIHETOPTOBBIX CBS3EH MEXAY CTpaHAMHU
EBpazun. OH crioco6cTBYyeT quBepcruUKAIIIN IKCTIOPTHO-UMITIOPTHBIX TTOTOKOB,
CHMIKEHHUIO 3aBHUCUMOCTH OT TPAJULIHUOHHBIX MApIIPYTOB U YKPEIUICHUIO
HDKOHOMHYECKOTO COTPYIHUUYECTBA MEXKIY I'OCyAapCTBAMU-YYaCTHUKaMU. [2].

ITepcnektussl pazsutusi MTK "Cesep — IOr":
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- Mooepnuzayusa u pacuwiupenue mMpancnoOpmuou UHGPACMPYKMYpPb.
JUisi TOBBIIMIEHHUS KOHKYPEHTOCIOCOOHOCTH KOpHUJOpa BEAYTCS MacluTaOHbIe
paboThl 1O MOJAECPHU3ALMU HKEJIE3HbIX JIOPOT, CTPOUTEINBCTBY HOBBIX
JIOTUCTUYECKUX Xa0OB M YBEJIMYEHUIO MPOMYCKHOM CHOCOOHOCTH IOPTOB.
Oco0oe BHHUMaHME yJeNseTcsl pa3BUTUIO ydacTka Pemr-Acrtapa, KOTOpbIN
CTaHET KJII0YEBbIM 3B€HOM KOPHUA0Pa;

- Venybnenue  mesncoynapoonoco  compyonuuecmea. Y CICITHOE
GyHKIMOHUPOBAHUE KOPHUIOPA 3aBUCHUT OT B3aUMOJCUCTBUS CTPaH-y4YaCTHUKOB.
B 3ToM HampaBieHuuM BelETCs aKTHUBHAs padoTa MO yHpPOUIEHUIO TaMOMXEHHBIX
poleayp, TapMOHU3AIMK Tapu(oB U COBEPIICHCTBOBAHUIO HOPMATHBHO-
npaBoBoii 0assl; [3];

- IIpusneuenue unsecmuyuii. PazButue Kopugopa TpeOyeT 3HAUUTEIbHBIX
(UHAHCOBBIX BJIOXKEHUW. B 93TON CBSI3M CTpaHbI-y4yaCTHUKH aKTUBHO
MPUBJICKAIOT WHBECTULIMM B HWH(PPACTPYKTYpHbIE TPOEKTHI, Mpeasiaras
roCyJJapCTBEHHO-YaCTHOE MapTHEPCTBO W  MPHUBJIEKAs  MEXKIyHApPOJHbIC
(bYHaHCOBBIE OPraHU3alNN;

- Pacwupenue cnekmpa nepego3umvix 2py306. B mepcrneKkTuBe KOPUAOP
CMOXET HCIIOJIb30BaThCA MJI1 TPAHCHOPTUPOBKU HE TOJBKO TPAJAUIIMOHHBIX
rpy3oB  (HedpTH, Traza,  METaUIOB,  CEIbXO3MPOAYKIHUH), HO H
BBICOKOTEXHOJIOTUYHOW MPOAYKIMH, TPEOYIOIIEH BBICOKOW CKOPOCTH JOCTABKU
U HaJIS)KHOCTHU TPAHCTIOPTUPOBKH;

- Hugposusayus  u  6HeOpeHUe  COBPEMEHHbIX  MEXHOJO2UII.
Baxnyto ponb B pazButun MTK "Cesep — FOr" urpaer BHenpenue mudpoBbix
PENICHHM, TAKUX KaK 3JIEKTPOHHBIE CHUCTEMbI JOKYMEHTOO00OpOTa, MOHUTOPUHT
IPy30B B pEXUME pPEaJIbHOrO BPEMEHHM M aBTOMAaTH3alUs JIOTMCTUYECKHX
MPOIIECCOB. DTO TMO3BOJIUT 3HAYUTEIBHO TMOBBICUTh J((PEKTUBHOCTH U
IIPO3pPAaYHOCTh NEPEBO3OK. [4].

3akiouyeHue.
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MexnyHaponHblii TpaHcnopTHbld kopuaop «Cesep — IOr» 3anumaer
CTpAaTerMYeCKd Ba)KHOE MECTO B CHCTEME€ TIJIO0ANbHBIX JIOTHCTUYECKUX
MapuipyToB. Ero 0OCHOBHBIE NMPEUMYILIECTBA — COKPAILIEHHE BPEMEHH JTOCTABKH,
CHW)KEHUE TPAHCIOPTHBIX M3JIEPKEK U  BO3MOXKHOCTH  HCIIOJIb30BaHUS
MYJIBTUMOJIAIbHBIX MEPEBO30K — CIIOCOOCTBYIOT 3HAUMTEIBLHOMY IOBBIIICHUIO
3 (HEKTUBHOCTH MEKITYHAPOIHBIX TPY30IEPEBO3OK.

[lepcniekTHBBI JAHHOTO HAIpaBIEHUS CBA3aHbl C MOJEpPHU3ALMEN
TPAHCIIOPTHON HWHQPACTPYKTYphl, BHEAPEHUEM ULU(PPOBBIX TEXHOJOTUNA WU
ONTHUMM3ALUMEN TaMOXXEHHBIX MPOLEIYpP, YTO MO3BOJUT HE TOJIBKO YBEJIWYUTH
MPOIYCKHYIO CHOCOOHOCTh MapuipyTa, HO W oOecreyuTh Ooyiee THOKoe u
Oe3omacHoe JBM)KEHHE Tpy30B. Takum 00pa3oM, TPAHCIOPTHBIA KOPUIOP
«CeBep — IOr» mnpexncraBasier coOOW MEPCHEKTUBHBIM WHCTPYMEHT s
JNAIBHEWILIEr0 Ppa3BUTUS MEXKIyHAapOJHOW TOPIrOBIM M JIOTUCTHKH, HIpas
KJIIOUEBYIO pOJIb B OOECHNEYEeHUH KOHKYPEHTOCIIOCOOHOCTH HKOHOMHUKU B
YCIOBUSAX TJIO0ATU3AINH.
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	Преимущества МТК "Север – Юг":
	- Сокращение транспортного времени. Одним из главных преимуществ коридора является значительное сокращение времени доставки грузов. В сравнении с традиционным маршрутом через Суэцкий канал, транспортировка товаров по МТК "Север – Юг" занимает в среднем на 30-40% меньше времени, что делает его привлекательным для международных перевозчиков;
	- Экономическая эффективность. Использование данного коридора снижает транспортные издержки благодаря более короткому маршруту и разнообразию доступных видов транспорта (железнодорожного, автомобильного и морского). Это позволяет оптимизировать логистические цепочки и уменьшить стоимость доставки товаров; [1].
	- Развитая инфраструктура. В последние годы активное развитие железнодорожной и портовой инфраструктуры стран-участников коридора способствует увеличению пропускной способности маршрута. В частности, модернизация железнодорожных путей в России, Иране и Азербайджане повышает надежность и скорость транспортировки грузов;
	- Гибкость и мультимодальность. МТК "Север – Юг" предполагает использование различных видов транспорта, что позволяет участникам рынка выбирать наиболее выгодные логистические решения. Возможность комбинирования железнодорожного, автомобильного и морского транспорта делает коридор универсальным и адаптируемым к различным потребностям грузоотправителей;
	- Расширение торговых связей. Коридор открывает новые возможности для расширения внешнеторговых связей между странами Евразии. Он способствует диверсификации экспортно-импортных потоков, снижению зависимости от традиционных маршрутов и укреплению экономического сотрудничества между государствами-участниками. [2].
	Перспективы развития МТК "Север – Юг":
	- Модернизация и расширение транспортной инфраструктуры. Для повышения конкурентоспособности коридора ведутся масштабные работы по модернизации железных дорог, строительству новых логистических хабов и увеличению пропускной способности портов. Особое внимание уделяется развитию участка Решт-Астара, который станет ключевым звеном коридора;
	- Углубление международного сотрудничества. Успешное функционирование коридора зависит от взаимодействия стран-участников. В этом направлении ведется активная работа по упрощению таможенных процедур, гармонизации тарифов и совершенствованию нормативно-правовой базы; [3];
	- Привлечение инвестиций. Развитие коридора требует значительных финансовых вложений. В этой связи страны-участники активно привлекают инвестиции в инфраструктурные проекты, предлагая государственно-частное партнерство и привлекая международные финансовые организации;
	- Расширение спектра перевозимых грузов. В перспективе коридор сможет использоваться для транспортировки не только традиционных грузов (нефти, газа, металлов, сельхозпродукции), но и высокотехнологичной продукции, требующей высокой скорости доставки и надежности транспортировки;
	- Цифровизация и внедрение современных технологий. Важную роль в развитии МТК "Север – Юг" играет внедрение цифровых решений, таких как электронные системы документооборота, мониторинг грузов в режиме реального времени и автоматизация логистических процессов. Это позволит значительно повысить эффективность и прозрачность перевозок. [4].

